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1 Indledning

—
|

Planen er udarbejdet eftsr retningslinierre beskrevst i regel 26 1| annex | &f
Den Intemationale Konvention for Forebyggelse af Forurening fra Skibe,
1973, som modificeret | 1578.

Formalet med planen er at give skibsfereren og andre officerer om bord
vejladning i de forholdsregler, der skal tages, nér an forureningsulykke er
opstaet eller synes at opsta.

Planen indenaclder alle informationer og operationalie instruktioner som er
krazvet | "Guidelines for the develooment of shiptoard oil pallistion
ameargancy plans”. Bilagere indeholder savel navne, talefonnumre
telefaxnumre o.s.v. pa alle de instanser, der er nzvnt | denne plan, som
andet relevant materiale.

Plaren er godkendt af Sefarisstyrelsen oy d&r maikks laves rettelser aller
=|naringer i nogle dele af den, udover sam beskrevet nederfor, uden
farhéndsgodkendelse fre Sefartsstyrelsan.

fEndringerne i bilagene kraaver ikke forhandsgodkendelse hos
Sefartsstyrelsen, og bar labende rettes op, nér dette ar nedvendiat.

Planen er ligeledes faargens suplement til rederiets krav, som er beskrevet |
rederiets “Sikkemedsmanual’ 08.13 og 08.13.01.

For at fremskynde foranstaltningerne og minimere skaden fra en
forureningsulykke, er det af starste vigtighed at de rette mynd igheder
undermettes emgiende.

Hvem der skal konizktes i tilfesids af en h=ndelse vil fremga af afsnit 2.3,
hvor de instanser, som skal underrettes er nesvnt,

Desuden findes der i rederiets ‘Sikkerhedsmanual” oplysninger om:
-~ alarmering

= rapportering og indberetning.

Efter 2t redersns repragsentanter er undemettet, forestar denne den viders
rapportering m.ht. Forsikringssalskab, P & | Klub, Klassifikaticnsse|skab,
etc. saledes skibets ferer kan rette hele sin opmaerkscmhed mod ulykken.
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2. RAPPORTERING

2.1 Hvornar skal der rapporteres

Faktisk udslip
Der krezvas rapport, nar der er;

1 el olieudslip som skyldes beskadigelse af skibet eller dets uestyr

2 ettlsigtet udslip for at sikre skibets sikkerhad sller redds liv til ses

3 et udslip af clie i forbindelse med skibets drift ud over deq meengde, dar
er tilladt i henhoid til relevante haviorureningsbestemmelser.

Sandsynligt udslip
Selv om et faklisk udslip ikke har fundet sted, kraaves enrapport, hvis et ucslip er
sandsynligt.

| bedemmelsen af, hvorvidt en sadan sandsynlighed eksistarer, og dermed om an
rapport er kreevet skal felgande fakiorer tages | betragtning:

« hvilken type skade s<ibat har lidt,

+ svigt eller sammenbrud af maskineri eller materiel som kan indvirke negativt pa
skibats evne til st manevrers, betjene pumper, 0.5.v.

« skibets pesition og dets afstand til land eller andre farer for sejladsen.

« vejr, tidevand, sirem og havets tilstand pa det pagasidende tidspunkt.

« frafiktaethed.

Som geners| vejledning bar skibsfareren indgive rapoort i tilfalde af

= beskadigelse, svigt sller sammenbrud, som har indflydelse pa skibets sikkerhed
eller andre skibes sikkerhed; f.eks. sammensted, grundstadning, ildebrand,
eksplosion, konstruktionssvigt, oversvemmalser, forskydning af last semt

« svigl eller sammenbrud af maskineri eller udstyr som resulterer | forringelsa af
navigetienssikkerhed, feks. sammenbrud af fremdrivnings- og styremaskineri
elektrisk udstyr og navigationsudstyr.

Opfalgning

Der skal regelmasssig! afgives yderligere rapperter indeholdende oplysningar om
vaasantlige sendringer i alle forhald, der vedrersr udslippet eller det sandsynligs
udslip. '

Udarbejdat af:  Overstyrmand Palle B Jensen Gyldighed fra 23.05.97
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2.2 Rapporteringsskema, til brug for skibsfereren, ved olieudslip

JAdVHOIIY SNIYd /I d3d0S

AA  Skibets navn Kaldesignal Flag
M/F Prins Richard QZLE Denmark
BB Dato og klokkeslet for udslippet. (UTC) Lot 1]
L. T M
CC  Position eller DD Pasitond pejling ag afstand
N il i
Bradde L | Pejling ]
gr m
. Afstand &M
Langde L1 |EN |
gr m Objekt
EE Skibets kurs A FF Skibets fart knab
angiv i 110
LL Selrute.
MM Kyst radiostationLyngby (DSC 002191000)
NN Data og tid far n=ste repport. (UTC) HAEEEN
D T M
PP Type og mangde af bunkers.
QO Kort beskrivelse af uheldet.
RR Kort beskrivelse af foruraning, masngde og tab.
55 Kot beskrivelse af vind og se i omradat,
— Retning g Retning "
WindH 3 ¥
— Haslighed EBelgehajda
meter
(Beaufort)
. Udarbejdet af:  Overstyrmand Falle B Jansen | Gyldighed fra  23.05.97
Godkendt af: Skibsfarer Claus ¥V Nikolajsen | Side: 1ar1e
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TT Underretning af reder.

UU  Skibets mal og type

Largde © 142,0 meter Bredde : 24,80 meter Dvbgang —__ meter,
Farge.

XX @vrige aplysninger.
Kort beskrivelze af episoden.
¥nsker om hjzlp udefra.
Hvad man foretager sig.
Antal besaetningsmedlemmer.
Antal passagerer.
Euvt. tilskadekarmne.
Andet.

AdVHOIY SNIdd J4/IN d3d0S

Hvis udefrakemmende assistance ikke ikke er pakravet, skal datte oplyses
klart

Skibsfararans fulde navr:

Skibsfarerzns underskrift

Udarbejdet af:  Owverstyrmand Palle B Jensen Gyldighed fra 23.05.97
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2.3 Rapportering

Myndighed eller navn pa personer, der skal underreties.

Til s@s

Miljastyralsen - direkts
Miljestyralsen - via SOK

| havn | Redby
Fargehavn

Radby Hawn -
Hawvnekonionat

Havnefoged -
F.C. Rodby
Ferps
Overfarschefen

I havn |
Puttgarden

Betrlebsiberwachung (BO) Putigarden
F.C. Radby Fzrge
Overfarischafen
Hvordan alarmeres rederiet centralt
Federiet centralt alarmeras af overfartsomradat, straks after at en

havarimelding er modtaget.

Telefonnumrene og alameringsmetade fremgér af bilag 2 til denne plan.

Udarbajdet af:  Overstyrmand Palle B Jensan Gyldighed fra 23.06.97
Godkendt af: Skibsferer Claus V Nikolajsen Side ; §af 16
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3 Modforanstaltninger til at begreense/kontrollere udledning af
forurenene stoffer

Nar et clisudslip sker, pahviler det den persan, som opdager udslipget.
straks at alarmere faergens forer eller en af de evrige officersr, siledas gt

denne kan alarmers faergens personale, som skal indsasttes il
bekampelse,

Var opmasrksom pa at et olieudslip kan betyde aget farefor
brand/eksplesion, hvorfor skeerpede sikkarhedsforanstaitninger kan veers
ngdvendige

Forureningsulykkeriolisudslip kan opdeles i 1o kategorier;
3.1 Under daglige arbejder/rutiner.
Disze kan opdeles saledes:

- Brud pa rer, herunder bunkerslanger.
- Overleb fra olictanke.
- Skader pa skroget.

Brud pa rer, herunder bunkerslanger.
Dieblikkelige modforanstalininger.

— Stop bunkeroperationer og luk manifaldventiler.
— . Alarmer og ivaerkssst nedprocedurens

Yderligere modforanstaltninger.

- Vurder om luft til klimaanleeg og maskinrum kan forurenes.

—  Fastsl kilden til forureningen og begynd inddasmning og
opsamling af olien,

- Luk alle spygat.

— Temrer eller slangen over i brugbar tank/tender,

- \ed store udslip; vurder om clien med held kan pumpes aver |
andre tanka/tandar.

- Serg for at olieholdig kiude, kattegrus, atc. opbevares sikkert indtil
det kan sendas til destruktion,

Udarbejdet af:  Owverstyrmand Palle B Jensen Gyldighed fra 23.05.97
Godkendt af: Skibsforer Claus V Nikolajsen Side: Baf16
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Overlab fra olietanke.
Pieblikkelige modforanstalininger.

- Stop bunkeroperationer og luk manifoldventiler,
- Alarmer og iveerksasl nedprocedurens.

Yderligers modforanstalininger.

- Vurder om luft til klimaaniaag og maskinmim kan forurenas.

- Reducer tankens niveau.

- Begynd indd==mning og opsamling af clien,

- Luk alle spygat.

- Ved store udslip; vurder om clien med neld kan pumpes over i
andre tanke/tender.

- Serg for at olieholdig klude, kattegrus{ etc. cpbevares sikkert indtil
det kan sendes til destruktion,

Skader pa skroget.

Hvis clie cbservares pd vandel omkring fergen og kilden til denne ikke kan
fastslas til at stamme fra noget andet, ma muligheder for skade pa skrogst
tages i betragtning. Yderigere ma muligheder for en hydraulikolieleskage
undersages.

Pieblikkelige madfaranstalininger.

- . Hvis der bunkers clie, stop denne operation.
- Alarmer faergens besatning som skal inds=ettes
(Forureningsindsatshold).

Yderligere modforanstaltninger.

- Brug forureningsindsaishaldet i et forseg pé at fastsla kilden.
- Check rar- og slangesystemer pa alle hydraulikbetjente parte.
—  Vurder om luften til klimaanlag ag maskinrum kan forurenes.

Hvis kilden opdages.

- Stop alle hydraulikpumper for at begraense udledningen.

- Reducer niveauet | bererte tanke, ved at flytte alien over i en
anden tankftandsar,

- Hvis skaden ligger under vandlinien, tilksld dykkere for yderligere
urdersagelsar.

Udarbejdet af:  Owverstyrmand Palle B Jensen Gyldighed fra 231.05.87
' Godhendi af; Skibsforer Claus V Nikolajsen Side © Taf16
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Hvis kilden ikke kan fastslas prascist.

- Tilkald dykkerassistance for yderligere undersegelss.
- Reducer niveauet i tanka i umiddelbar naerhed af det omrade bvorfra
udslippet formodes at stamme.

|
| Udarbejdet af: Dverstyrmand Palle B Jensen Gyldighed fra  23.05.57
| Godiendt af: Shibsfarer Claus V Nikolajzen Side : B af 16
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3.2 Udslip i forbindelse med ulykkestilfalde.
Dissa kan opdeles i falgende:

~  Grundstedning.

-~ Brand / eksplosion.

- Kallision.

- Skrogskader.

- Pludselig ! uventet krangning.

Vigtigt

| tilfzlde af et ulykkestif=lde af ovennaavnte karakter er det
skibsfarerens forste pligt at sikre skibets og de ombordvarendes
sikkerhed, og iveerksatte sadanne modforanstaltninger, at ulykken
ikke forvarres,

Huis ulykken involverar grundstadning, brud pd det yderste skrog eller
anden strukturzlle skader pa skibet, som «rasver nye beregninger af
stabilitet og langskibs slyrke, som ikke med sikkerned kan udfares omocrd,
ber assisiance fra land udbedes.

Det kan blive nedvendigt at leegtrer ombordvasrende olie fil et andet skib.
IGSIOCIMF har udgiyet en skrivelse “Ship to ship transfer guids
{petralium)”, sam beskriver hvorledes detlie foratages.

Om berd findas en kopi, til brug hvis tilfseldet skulle opsta. Faergens farer
og officerar ber erizntere sig om indholdet.

Hvis behovet for at overfare oliz opstar, ber preceduren aftales med det
fart@j, hvortil clie flyttes.

| det felgende vil de 5 situstionar blive gennemgaet:
Grundstadning.
Hvis skibet leber pa grund.

- Sl alarm og iveerkset relevante nedprocedurer.

- Udfer en visuel inspektion af hele skibet for at fastsia siwationens
alveor.

- Lod vanddybden med sma intervaller cmkring hele skibet, for af f3 et
pracist billed af bundforhaldens.

- Pgjl alle lastrum og tanke og check alle rum, der ligger op til skroget.

- Sammenlign nuvaerende dybgang med afgangsdybgang.

~ Fastslé stram og tidevandsfarhold pd stedat

dyVHOIY SNIdd Jd/IN d3d0S
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— Vurder risikoen for olisudslip.

Sa endvidere SMS 08.01.01 "Besatningens opgaver ved
bundberaring/grundstedning, M/F Prins Richard

Efter at have vurderet skaderne pé faergen, ogsa m.h.t. stabilitet og
belastninger pa skroget, ber skibsieraren fastsla, hvorvidt der er fare for
alieforurening, og hvilke modferanstaltninger, der kan ivaerksesites, f.eks.

— Flyt olie mellem tankene. Hvis skaden er begraensettil en ellar tc
tanke, overve] at flyite clien til en intakt tank.

— Vurder om clien kan/skal overflyttes til at andet farte|, og bed om
assistance hvis nadvendigt.

— Trim eller let feergen for at undga yderigereskade pa skroget og
dermed eget fare for olisforurening.

Advarsel.

Inden skibsforeren forseger at bringe fargen flot ved egen hjzlp, bar
han vurderer hvorvidt om risikoen for yderligere skader pa
skrog/f=rge, er starre end hvis fargen forbliver pa grund, indtil
assistance er ndet frem. Dersom dette er tilf=ldet ber skibsfereren
forsege at sikre feergen i den nuvarende position ved hjeip af:

Brug@af ankeme.

Fylde yderligera ballast

Reducere langskibs pavirsninger, ved at flytie ballast/bunkers, Veer
opme=rksom pé informationsmateriale om belastninger pa skroget og
laak stabilitet

— Rekvirér assistance fra land hvis nedvendigt

Brand / eksplosion.
Hvis brand sller eksplosion opstar om bord.

= SI5 alarm, manstra skibats basaetning | henhald til brandrullen.

— Fastsla skadens omfang og beslut hvilke tiltag der skal til, for at
bringe situationen under kontrol,

- Fastsla om der er tilskadekommenea.

- Anmed om assistance, hvis nedvendigt.

- Vurder muligheden for clisforurening.

- Hvis der opstar udslip &f olisferurenende stoffer | forbindelse med
ulykken, rapporter dette, (. alarmeringsplan, og indsast faergens
olieforureningsindsatshold som led | bekampelsen/begransningen
af udslippet.

Sa endvidere SMS 08.02.01

Udarbejdet af:  Overstyrmand Palle B Jensan Gyldighed fra  23.05.97
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Kollision.
Huis kollision sker:

- Sl& alarm og iveerksat nedforanstaltninger.
- Fastsla om der er tilskadekommena.

Skibsforzren ber vurdere situationen med henblik pa mulig oliefarurering,
og iveerkssette passende modforanstaltninger.

- Fastsla om adskillase af de implicerede fariajer kan skabe eller
forege mulighacen for et alieudslip.

— Huvis olietanke er beskadiget, minimer damuligheden for yderligere
udslip, ved at overfer olie til andre tanke

— Huvis der har veeret udslip som falgs af ulykken rapporter da jvf.
alarmsaringsplan.

Se endvidere SMS 08.03.01

Skrogskader.
Hvis faargen far abning til seen, udaver de ncrmale:

— 5l& alarm og menstre besainingen.

- Reducer farten eller stop feergen, for at begraenss pavirkningeme pa
skroget.

— Fastsla om.der er mulighed for keentring eller forlis.

- Iwamrkssst modforanstaltningar for at bringe situationen under kontrol.

Skibsfereren ber vurdere situstionen med henblik pa mulig olieforurening
og iveerksasite passande modforanstaltninger.

- Huis der er olieudslip, rapporter da jvf. alarmeringsplan.

— Hvis det ikkes er muligt at fastsla de stabillitetsmessige og
pavirkningsmaassige konsskvenser for faargen, anmad om
assistance fra land.

- (s@ens pavirkning, forskydningskrafter p.g.a. manglende opdrift, etc.)

- \urder vejret og saens udvikling (vejrudsigt fra Karup) for at fastsla
om situationen kan forvesmre sig.

Pludselig / uventet kraangning.
Hvis feergen pludsalig og uventet kranger over, kan det skyldes.

— Skader pa skrog (abning mod saen).

Udarbejdet ai:  Overstyrmand Palle B Jensen Gyldighed fra  23.05.37
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- Skader pga. kollision eller grundstacning.
- Kraengningspumper er gktiveret aller ventil star sben.
- Frie vaaskeoverflader i tanke eller [aster.

@jablikkelige modforanstalininger.

Stop bunkering.

Sl4 alarm og menstra besatningen,

Hvis under sejlads, reducer ‘arien eller stop fargen.
Fastsld grundsn til kraangningen.

1

Yderligere modfaranstaltninger.

- Pgjl glle tanke og lastrum, samlign med tallena fra pejleskamast.
- Huvis der er clieudslip, rapporter dz jvi. alarmeringsplan.

Det vil vaare umuligt, at beskrive samtlige heendelsesforleb og den indsats,
diss= maite kraave, Det er derfor op il skibsfareren og fasrgens
‘farurenings-indsatsheld”, at uddsligerer de kresvende opgaver | den
erkelte situation

Foranstaende sider giver et detaljerst billede af den indsats, der skal fil for
at yde en hurtig og effekiiv indsats.

For at kunne yde den rigtige indsats pa en hurtig, effekliv og velovervejet
made, ar det af starste vigtighed, &t faargans officerer saetter sig ind | denne
plans indhald, og med jesvne mellemrum afholder evelser, herunder:

Alarmeringsmetoder.

Effektiv uddaligering af cpgaver.
Kommunikation.

Evaluering.

ddVYHOIY SNIdd d7/IN d3d0S
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4. Fargens indsatshold ved olieudslip:

Person Madested 1. Opgave 2. Opgave

Skibsferer Aktive bro, overager |Fastslé situalionens Uddeligere cpgaver

vagten. alvor Rapporter juf.
alarmeringsplan.

Owverstyrmand | Aktive bro Indsatsledar p& dask. Afresngin af

situationens alvor.

1. Styrmand | Aktive bro Kommunikation. Sikring,| Disponibel for
af data fra Black-Box skibs'@re.

2. styrmand Aktive bro Fremshaffer relevant Dispanibel for
materiale, d.v.s. skibsfare"
rertagninger,
generslarrangement,
stabilitetsbager, m.v.

Maszkincheaf Kontrolrum, Menstra folk og Uddeligere cpgaver.

cvertager vagten. meddeler broen herom.
Fastsl2 situationens
alvor,

1. Mester Kontrolrim: Indsatsleder | maskinan, | Afneengig af

situationen.

2 Mester Kontselrum Betjener pumper, Disponinel for
leensesytemer m.v. maskinchafean,
Afventer ordre herom
ellers disponibel for
maskinchefen

1. Binift Broen. Disponibel for Disponibel for
skibsfarer, skibstare:.

2. Drift Brandstation | Disponibel for Disponibel for

3. Drift nadgeneratorrum for |indsatsleder, indsatsleder.

4, Drift udlevering af farligt | (Overstyrmand aller 1. (Overstyrrmand eller

gods udstyr mester) 1. mester)

2. Drift Broen Disponibel for Dispanibel for

6. Drift skibsfererfindsatsleder., | skibsfares/indsatsled

ar.

Alle medbringer Walkie Talkie - Kanal 1.

stedet.

Ovenstiende plan benyttes sifremt almindelig fornuft ikke beretiger andet.
Eks. hvis olieudslip opdages af overstyrmanden, kan vedkommende blive pi

Hurtig og cffcktiv indsats kan begrense skaderne meget.

AdVHOId SNIdd 4/ d3d0S
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||
BILAG 1 TIL SOPEP L
Im
Forureningstype | 1. Reaktion 2. Reaktion U
Grundstedning Luk vandtzetis dore. Overstyrmand udf@rer
Sla alarm og mansire inspektion af hele fa@rgen for
Efter 1. - 0g 2. driftbesstningen, at fastsla eventuelle skaders
reaktion er udfert, se | Bemand nedlanseceniral. omfang.
da rederiets SMS Maskinen ger klar Uil lzznsning. | Pejl 2lle |astrum og tanke,
08.01.C1 Lad med20 melers interval
rundt om feergen for at fastsla |
vanddybden (eut. ved hjzlp af
MOB) =
sammenhald pejlinger fra
| tanke og |astrum med pejlinger
I pejlebogen. g
Brand | eksplosion | 5la alarm i herhoid til Fastsla sa hurtig som muligt,
BRANDRULLEN hwior alvorlig situationen er, og

pestemn hvilke tiltag der skal
gares for at begraense
skadernes omfang.

Fastsla om der er
tilskadekomne eller der
savnes
besstningsmedlemmer eller
passagersr,

Tilkald assistance ved hjslp af
VHF kanal 16, mobiltalefon,
salekior telefon efc.

Kollision Luk sa tidligt som muligt de | Overstyrmand udfarer
vandtaette dare. | inspektion af hele feergen, for

Efter 1. -0g 2 Sla alarm. at fastsla skadernes omfang

reaktion er udfert, s2 | Advisér om muligt passagerne | Fastslar | samrdd med

da SM3 08.03.01 fer sammenstodst, | skibs‘@reren pa modparten om

separation af de to fartejer vil
| forveermre situstionen.
| Pejl lle lastrum og tanke ag
sammenhold pejlingerne med
pejlebogen.
| Hvis 1anke med olieprodukler
| &r beskadiget, formindsk
' maengden &f oliz erten ved
saparation af tankene eller
|vec at pumpe olien over |
| andre tanke.

Udarbejdet af:  Owverstyrmand Palle B Jansen Gyldighed fra Z3.05.57
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Bemand nadlesnseceniral.
Maskinen gar klar til l=nsning.

|
Forureningstype 1. Reaktion 2, Reaktion
Skrog skade | Sia alarm og manstre Hvis alieudslip tyder paskrog
slagside (stor og driftbesaat-ningen. skads, stop ajeblikkelig
pludselig) Luk vandizsite dare. fergen for at minimere

belastningan o9 mulighaden
for al tankindholdet sugesud.
{ejekiarvirkning)

lsoler tanken eller pump
indholdet gver | en anden tank
for al minimere udslippet.
Fastsld om der er umiddelbar
fara far keantring [ forlis.

Hvis under land, stop
gjeblikkelig bunkering af alis.
Pejl alle lastrum og tanke,
sammenhold med pejlingeme i
pejlebogen.

AdVvHOIY SNIdd 4/IN d3d0S
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Myndighad eller navn pa
personer, der skal
underrettes

[Miljostyrelsen - direkie

Miljestyrelsen - via SOK

Bilag 2
Kontakt made Bemaerkninger
VHFITLF etc.

o Til ses -

TH. 32 66 01 00[Kun indenfor normal

TIf. 89 43 30 99

WVHF Kanal 16Lm Lynghy Radio _4'

kontortid

land i Redby Fargehavn

Redby Hawvn -
\Havnekontorat

|Fax
|Havnekaptajn -
T Chrstianzen

[Lastledertarmet Radby F

\Overfartschefen
_Jn::hn Steen Mikk&_ls.en

TI. 54 6571 80

Ti. 54 6571 81
TIf. 54 60 10 48

Mobil 20 25 05 72|

Tif. 5465 70 23

VHF kanal 74

TH. 546571 75

T Mohil 40 36 07 34
TIf. 54 82 4B B9

(7180)

(7181)
Frivat

Egﬁavende havnekapt

Frivat

| havn i Puttgarden

Biro Pubigarden

Lastledertamet Radby F

Owverfartschafen
John Steen Mikkelsen

TH. 0048 4371 865 250
VHF kanal 74

TK. 54 6570 23
VVHF kanal 74

TH. 54 8571 75

Mobil 40 36 07 34
TIf. 54 82 48 69

Privai

JdVHOId SNIdd 4/IN d3d0S

Udarbejdet af:  Owverstyrmand Palle B Jensen

Godkendt af:

Skibsforer Claus V Nikolajsen
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